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ОСОБЕННОСТИ РАСПРОСТРАНЕНИЯ ПЫЛИ, 
ПОСТУПАЮЩЕЙ ОТ АВТОТРАНСПОРТА, 

В ГОРОДСКИХ УСЛОВИЯХ
Находясь в городе, люди часто подвержены воздействию загрязняющих веществ от различ-

ных источников. Наиболее часто встречающимся протяженным и изменяющимся во времени 
источником загрязнения является автомобильная дорога. Для обеспечения защиты населения 
от постоянного вредного воздействия этого источника необходим комплекс мероприятий, ко-
торый включает организацию защитных мер, например, организация растительных барье-
ров, распределение транспортных потоков, регламентирование количества и качества вы-
бросов от автотранспорта, а также наблюдения за состоянием атмосферного воздуха возле 
автодорог в режиме реального времени. Для более глубокого понимания особенностей распро-
странения взвешенных веществ в приземном слое атмосферы вблизи автомобильных дорог 
были выполнены несколько серий измерений, учитывающих влияющие факторы. В настоящей 
статье представлены результаты измерений и соответствующие выводы, необходимые при 
формировании рекомендаций по наблюдению за окружающей средой в режиме реального време-
ни вблизи автомобильных дорог.
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ВВЕДЕНИЕ
В  настоящее время в  городах находит-

ся множество источников загрязнения. Каж-
дый источник обладает определенной мощ-
ностью и периодичностью выброса. При этом 
источники принадлежат определенным пред-
приятиям, которые используют их для ве-
дения своей хозяйственной деятельности. 

Для различных источников выделения за-
грязняющий веществ (ЗВ) предусмотрены 
определенные методики расчета выбросов 
загрязняющих веществ, а  также периодиче-
ские проверки с  инструментальными заме-
рами фактических выбросов. Это позволя-
ет организовать контроль за предприятиями 
с  целью стимулирования соблюдения ими 
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нормативов предельно допустимых выбро-
сов и за содержанием загрязняющих веществ 
различной степени опасности в окружающей 
среде, т. е. загрязнением окружающей среды.

К  сожалению, не всегда существует воз-
можность для детальной оценки степени вы-
броса ЗВ отдельного источника в  общее за-
грязнение среды, которое с течением времени 
начинает восприниматься как фоновое. Го-
родские условия в  данном случае становят-
ся источником комплекса уникальных случа-
ев выброса и распространения загрязняющих 
веществ, который и образует общее загрязне-
ние среды, в частности, атмосферного возду-
ха. Так, например, при наличии автодороги, 
завода, котельной и производственного пред-
приятия, которые обладают схожим составом 
выбрасываемых ЗВ, оценка вклада отдельно-
го источника в реальных условиях становит-
ся достаточно затруднительной и зачастую не 
может быть выполнена ввиду ограничений 
(нормативно- правовых, ресурсных) и  вы-
соких трудозатрат. Детальнее такая особен-
ность была рассмотрена в  более ранней пу-
бликации [1].

Значительно облегчить оценку позволит 
сеть малогабаритных постов мониторинга, 
организованная на территории города, по-
скольку она обеспечит органы власти и  гра-
ждан данными о  состоянии атмосферного 
воздуха на отдельных участках с комплексом 
источников и каждым источником по отдель-
ности.

Автомобильные дороги являются значи-
тельным источником загрязнения ввиду сво-
ей протяженности, особенностей развития 
транспортной сети, изменчивости характери-
стик движущегося автотранспорта, особенно-
стей изменения автомобильного трафика во 
времени, близости расположения к жилой за-
стройке и увеличения уровня воздействия на 
местное население в  часы максимальной на-
грузки. Для оценки загрязнения от автомоби-
лей на практике используют расчетный и ин-
струментальный методы. Однако расчетная 
оценка требует достаточно детальных данных 
о  характеристиках каждого источника: ши-
рина дорожного полотна, количество полос 

движения, тип автотранспорта, масса автомо-
биля, параметры двигателя и тип сжигаемого 
топлива, интенсивность движения автомоби-
лей по полосам, особенности движения на ис-
следуемом участке, скорость движения и  др. 
Не всегда удается получить все необходимые 
характеристики, в связи с чем, оценка содер-
жит определенную ошибку. Для её миними-
зации в  расчетах принимаются усредненные 
данные.

Инструментальные замеры выполняют 
для оценки загрязнения от определенного 
участка дороги, его влияния на окружающее 
пространство, отдельные объекты, напри-
мер, парки, детские площадки, территория 
предприятия. Такие замеры выполняют ак-
кредитованные лаборатории с сертифициро-
ванным оборудованием по аттестованным 
методикам; специалисты структурных по-
дразделений Росгидромета на постах наблю-
дений; автоматические сертифицированные 
станции наблюдений, передающие данные на 
выделенные сервера или хранилища. Под ав-
томатическими станциями наблюдений по-
дразумевают: «Павильон, оборудованный 
для проведения автоматических измерений 
концентрации загрязняющих веществ и  ме-
теорологических параметров в  автоматиче-
ском режиме» [2]. К сожалению, в норматив-
ных документах слабо проработан вопрос 
использования автономных газоаналитиче-
ских комплексов, которые не будут требовать 
выделения земельного участка, но обеспечат 
требуемую точность измерений при изменя-
ющихся параметрах окружающей среды.

Для того, чтобы сформировать рекомен-
дации по проведению измерений автоном-
ными малогабаритными газоаналитическими 
устройствами, необходима детальная прора-
ботка многих факторов, влияющих на полу-
чаемые результаты, такие как: погодные усло-
вия, наличие зеленых насаждений, застройка 
зданиями, особенности распространения за-
грязняющих веществ при различных услови-
ях окружающей среды. В данной статье пред-
ставлены результаты проведения измерений 
концентраций взвешенных частиц, распро-
страняющихся от автомобильных дорог. 
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Данное исследование направлено на разви-
тие сетей мониторинга на основе автономных 
измерителей загрязняющих веществ в атмос-
ферном воздухе.

МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ
Для измерения концентрации взвешен-

ных частиц (ВЧ), поступающих от автомо-
бильных дорог в  атмосферный воздух, были 
собраны приборы на основе компактных дат-
чиков загрязняющих веществ на базе Arduino 
Uno с  накоплением данных. В  дальнейшем 
для проверки адекватности показаний дат-
чиков, были проведены измерения с  однов-
ременным использованием указанных датчи-
ков и сертифицированного анализатора пыли 
«Атмас». Результаты измерений показали, что 
датчики пыли дают сравнимые показания. 
Данные датчики используются для оценки 
динамики изменения концентрации с  высо-
кой периодичностью измерений.

Измерения были выполнены на несколь-
ких участках на территории города Томска:

–  на крупном перекрестке двух проспек-
тов (источник с  большой интенсивностью 
движения);

–  вдоль дорог на территории Академго-
родка (источник с  малой интенсивностью 
движения).

Для уменьшения количества факторов, 
влияющих на распространение ЗВ в атмосфе-
ре, выбирали дни измерений без осадков с ти-
хим и лёгким (по шкале Бофорта) ветром. При 
анализе результатов проведенных измерений 
учитывали такой фактор, как рельеф местно-
сти, по которому проложена автодорога.

Первая серия измерений с использовани-
ем экспериментальных приборов была прове-
дена на крупном перекрестке двух проспектов 
г.  Томска (рис.  1а): проспекта Фрунзе и  про-
спекта Комсомольского. Данная серия изме-
рений была проведена для общего понимания 
распространения ВЧ, поступающих от тран-
спорта. Для этого использовали два прибора, 
один из которых был установлен непосредст-
венно возле перекрестка, в 20 м от его центра 
(ширина проезжей части пр. Фрунзе — 15 м, 
пр. Комсомольского — 25 м). Второй прибор 

был установлен на краю трамвайной останов-
ки, закрытой от проспекта Комсомольского 
строчной застройкой одноэтажных строений 
и зелеными насаждениями. На данном участ-
ке необходимо было понять, насколько эф-
фективно заграждение из зданий и растений 
задерживает выбросы автомобилей при ин-
тенсивности движения на перекрестках око-
ло 1000 машин/час.

Следующая серия измерений проводилась 
на территории Академгородка города Томс-
ка вдоль проспекта Академического (схема на 
рис.  1б). Данный участок интересен тем, что 
здесь отсутствуют активные промышленные 
источники выбросов, движение машин мень-
ше, чем в центре города, присутствует слабое 
влияние рельефа местности. Данный участок 
состоит из ровной дороги, перекрёстка глав-
ной и второстепенной дорог, плавного пово-
рота.

В  данных измерениях использовали три 
прибора, расположенных в  начале поворота 
дороги, рядом с перекрестком и в конце кар-
мана общественной обстановки. Такое распо-
ложение приборов позволило оценить посту-
пление и накопление ВЧ от автотранспорта на 
различных участках с  учетом особенностей 
движения транспорта. Приборы были распо-
ложены на расстоянии 1,5 м от края дорожно-
го полотна, находясь в зоне активного воздей-
ствия выбросов от машин.

Третья серия измерений была проведена 
вдоль улицы Кольцевой, между институтами 
СО РАН с естественным растительным барь-
ером и микрорайоном АТИЗ с частными до-
мовладениями (рис.  1б). Измерения на дан-
ном участке позволили оценить особенности 
распространения ВЧ вдоль направления дви-
жения автотранспорта при малой интенсив-
ности движения, минимальном количестве 
источников выбросов, плавного перепада вы-
сот и  изменении характера движения авто-
транспорта.

Последние серии измерений были направ-
лены на оценку эффективности зеленых на-
саждений различных пород (лиственных 
и хвой ных) (рис. 1в). Измерения были выпол-
нены на характерных участках: возле посадок 
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Рис. 1. Расположение приборов на участках измерений: а) в городе; б) и в) в Академгородке

а)

б)

в)

вдоль автодорог и в кедровом парке возле ав-
тодороги, причем между дорогой и  парком 
открытое пространство.

РЕЗУЛЬТАТЫ И ОБСУЖДЕНИЕ
Первая серия измерений — перекресток 

в городе. Пункт измерений № 1
Интенсивность движения транспорта для 

первого участка измерений была взята из 
«Программу комплексного развития транс-
портной инфраструктуры муниципально-
го образования «город Томск»…» (Об  утвер-
ждении программы комплексного развития 

транспортной инфраструктуры муниципаль-
ного образования «Город Томск» на период 
с 2019 до 2020 года и на период до 2035 года: 
решение Думы города Томска от 28.05.2019 
№ 1100 // Сборник официальных материалов 
муниципального образования «Город Томск» 
от 6 июня 2019 г. N 25.2. 2019. № 25.2), которая 
составила 900–1150 машин в час на каждое на-
правление движения. Источниками загрязне-
ния атмосферного воздуха взвешенными ча-
стицами от автомобильной дороги являются 
выхлопные газы; истирание дорожного полот-
на и резины автошин; истирание механизмов 
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автомобилей; сыпучие вещества, перевозимые 
грузовыми машинами. Во время измерений 
зафиксированы следующие метеорологиче-
ские условия: ветер западный, 3–4 м/с, поры-
вы до 6 м/с, температура 7 °C, влажность 88 %, 
давление 750 мм рт. ст., осадки во время изме-
рений отсутствовали, однако предшествовали 
ночью. На рис. 1(а) приведена схема располо-
жения приборов.

На рис. 2 приведены графики концентра-
ций взвешенных частиц различной фракции, 
которые измерял прибор каждую минуту в те-
чение 30 минут. На графике приведен пока-
затель максимальной разовой предельно до-
пустимой концентрации (ПДКм.р.), который 
соответствует предельной допустимой кон-
центрации вещества при воздействии до 20–
30 минут [3]. Как было указано ранее, в дан-
ных измерениях интересна динамическая 
реакция приборов. По приведенному графику 
можно наблюдать несколько перепадов кон-
центрации и  максимум концентрации. По-
лученный максимум соответствует проезду 
грузовой машины «Камаз», осуществлявшей 
открытую перевозку щебня. Меньшие пере-
пады соответствовали началу движения ма-
шин при зелёном сигнале светофора. Малый 
рост концентрации на измерениях №№ 23–25 
совпал по времени с началом движения бето-
номешалки при начале её движения на разре-
шающий сигнал светофора.

Пункт измерений № 2
На трамвайной остановке ситуация ока-

залась иной по нескольким причинам: бла-
годаря работе от электричества, у  трамва-
ев отсутствуют выхлопные газы, но во время 
движения, из-за больших габаритных разме-
ров и прямоугольного профиля, трамваи ис-
пытывают большее лобовое сопротивление 
воздуха, благодаря чему они увлекают за со-
бой более крупные воздушные массы и  ВЧ, 
срываемые с поверхности грунта, на котором 
проложены трамвайные пути.

На рис.  3 приведены графики измерений 
концентраций ВЧ возле края трамвайной 
остановки. На графике точками отмечены 
факты проезда трамваев по путям (нижний 
ряд) и бетономешалок по автодороге (верхний 

ряд). Первые высокие значения концентра-
ции ВЧ можно связать с выбросами в атмос-
феру аэрозолей от находящегося вблизи пе-
рекрестка павильона приготовления пищи. 
Далее по мере появления трамваев, концент-
рация снижается, поскольку трамваи, проез-
жая мимо остановки (встречного движения) 
и останавливаясь на ней (прямого движения), 
не только становятся преградой на пути рас-
пространения загрязнения, но и увлекают его 
за собой за счет образующихся потоков воз-
духа позади. Благодаря замедлению движения 
на подходе к остановке, увлеченный пылевой 
поток, т. е. шлейф, содержащий вещества раз-
личного компонентного и  фазового состава, 
оседает на земле, не подвергая активному воз-
действию организм человека.

В процессе измерений дополнительное за-
грязнение поступало от грузовых автомоби-
лей, с  выделениями черного дыма и  харак-
терного запаха при начале движения. Малые 
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возмущения, зафиксированные на измерени-
ях №№ 45–47 и 55–57, соответствуют этим ма-
шинам. В целом, загрязнение от автомобилей 
вызывало малый масштаб возмущения в свя-
зи с рассеянием загрязнения в процессе рас-
пространения и наличием преград.

По результатам измерений на участке 
в целом видно, что автомобили, при их боль-
шом количестве, являются весомым источ-
ником выделения загрязняющих веществ, но 
при наличии эффективных преград и барье-
ров, их влияние значительно снижается. Гру-
зовой транспорт, работающий на дизельном 
топливе, вносит дополнительных вклад повы-
шенными выбросами компонентов выхлоп-
ных газов. Приборы показали эффективность 
работы в  активной динамической реакции 
как при наличии одного источника, так и не-
скольких разнородных источников.

Вторая серия измерений — проспект 
Академический.

По сравнению с перекрестком, интенсив-
ность движения в  Академгородке меньше, 
что позволяет лучше выделить интересующие 
факторы или источники. Для проведения из-
мерений, приборы были расположены: в  на-
чале поворота автодороги, после перекрест-
ка основной дороги и выезда со двора, после 
кармана остановки общественного транспор-
та. Каждый прибор был установлен на рассто-
янии 1,5 м от границы автомобильной дороги, 
расстояние между приборами отстраивалось 
относительно первого прибора, установлен-
ного возле поворота, и составило 100 и 250 м. 
Погодные условия во время измерений: ветер 
юго-западный, до 3 м/с; температура 7,4  °C; 
влажность 63 %. Осадки во время измерений 
отсутствовали, но предшествовали, вследст-
вие чего поверхность земли и  дороги были 
влажными, после проезда автотранспорта 
в  воздухе периодически появлялась водяная 
взвесь высотой около 3 м. Водяная взвесь со-
держит в себе растворенные газы и может не-
сти мельчайшие твердые частицы, например, 
сажи от дизельного транспорта, на которых 
адсорбируются другие загрязняющие веще-
ства. Интенсивность движения транспорта 

составила 510 машин/час на въезде в Академ-
городок, 372 машины/час — на выезде. Схема 
расположения приборов во время измерений 
приведена на рис. 1(б).

Пункт измерений № 1
На рис. 4 приведены графики результатов 

измерений первого прибора, расположенного 
в начале поворота. Поскольку между прибо-
ром и дорогой не было никаких преград, а ав-
тотранспорт слегка замедляется, но не оста-
навливается, входя в поворот, прибор показал 
частые повышения концентрации ВЧ в  про-
цессе измерений. Данные повышения вызва-
ны наличием шлейфа пыли, движущегося за 
транспортом. Максимальная концентрация 
ВЧ соответствует 0,15 ПДКм.р..

Пункт измерений № 2
Ввиду расположения второго прибора 

возле поворота, на него оказывал влияние не 
только основной поток автотранспорта, но 
и въезжающий/выезжающий с дворовой тер-
ритории. Во время поворота некоторые ав-
томобили совершали остановку, переходя на 
холостой ход, что вызывало более длительное 
воздействие на измерительном участке и на-
копление загрязнения. Пики на рис.  5 соот-
ветствуют описанным моментам.

Пункт измерений № 3
Согласно результатам измерений третье-

го прибора, расположенного после останов-
ки общественного транспорта, запыленность 
на данном участке наименьшая, т. е. насе-
ление наименее подвержено загрязнению, 
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поскольку, как и в случае с трамваями, шлейф 
пыли, движущийся за транспортом, оседа-
ет на подходе к остановке, чему дополнитель-
но способствует пешеходный переход перед 
остановкой. Дополнительно вклад в  запы-
ленность вносили автомобили, которые оста-
навливались возле измерительного пункта. 
Графики изменения концентраций ВЧ пред-
ставлены на рис. 6.

Таким образом, остановки общественного 
транспорта являются наиболее безопасными 
участками благодаря отсутствию воздушных 
возмущений и водяных или пылевых взвесей.

Третья серия измерений — автодорога 
с особенностями рельефа местности

В  третьей серии измерений также были 
задействованы 3 прибора, но установленные 
на равном расстоянии друг от друга — в 100 
метрах, и  на расстоянии 0,5  м от бортового 
камня, отделяющего дорогу и тротуар. Такое 
расстояние было выбрано для оценки непо-
средственных выбросов от движущегося ав-
тотранспорта и  выявления особенностей их 
распространения. Погодные условия на мо-
мент измерений: тихий и  лёгкий ветер (1–2 

м/с) (по шкале Бофорта) западно-юго-запад-
ного направления, температура –2  °C, влаж-
ность воздуха 74 %, давление 756,4 мм рт. ст., 
слабый непрерывный снегопад.

На протяжении исследуемого участка до-
роги имеется возвышенность со склонами, 
которая также влияет на распространение за-
грязняющих веществ. Интенсивность движе-
ния автотранспорта в обоих направлениях — 
163 машины/час.

Пункт измерений № 1
Согласно полученным результатам, наи-

большее загрязнение было зафиксировано 
первым прибором, расположенным перед ес-
тественной возвышенностью рельефа, по ко-
торой проложена автодорога. На рис. 7 приве-
дены графики концентраций ВЧ.

Данный участок оказался наиболее за-
грязненным в  связи с  изменением характе-
ра движения автотранспорта при подъеме по 
склону холма. Если рассматривать данную си-
туацию детальнее, то при подъеме по скло-
ну автомобилям необходимо повышать рас-
ход топлива и количество оборотов двигателя 
для сохранения скорости движения машины 
и  преодоления вершины. В  результате этого 
повышается количество выбросов, поступаю-
щих как от истирания шин и покрышек, так 
и от сжигания большего объема топлива. По-
сле преодоления вершины обороты двигателя 
и объем сжигаемого топлива падают, количе-
ство выбрасываемых загрязняющих веществ 
уменьшается.
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Рис. 6. Запыленность возле остановки  
общественного транспорта
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Пункты измерений № 2 и 3
Приборы на вершине и  с  подветренной 

стороны склона показали значительно мень-
шие результаты ввиду значительного рассея-
ния ВЧ. При этом в процессе измерений возле 
третьего прибора остановился автомобиль, 
в  результате чего он зафиксировал поступа-
ющее загрязнение, которое представлено на 
рис. 8.

Оценка влияния зелёных насаждений на 
распространение загрязнений

Поскольку зелёные насаждения являются 
не только декоративным городским элемен-
том, но и барьером на пути распространения 
загрязняющих веществ, было проведено не-
сколько серий измерений для сравнения эф-
фективности лиственных и  хвой ных пород 
деревьев. Согласно литературным данным [4, 
5], хвой ные породы являются более эффек-
тивными для защиты населения, однако и бо-
лее восприимчивыми к  агрессивной город-
ской среде.

Для проведения измерений были исполь-
зованы два прибора, один расположен возле 
автомобильной дороги, в 1,5 метрах от грани-
цы, второй — в аллее Славы, за полосой кедра. 
В данном случае оценивалось воздействие ав-
томобильной дороги на жителей, гуляющих 
по аллее. Расстояние между приборами со-
ставило 22–24 м. На рис. 1(в) приведена схема 
расположения приборов во время измерений. 
Интенсивность движения автотранспорта 
была подсчитана самостоятельно и составила 
540–550 машин/час.

Согласно полученным результатам, плот-
ные посадки кедра действительно обеспечи-
вают надежной защитой местное население, 

однако для этого ряд деревьев не должен пре-
рываться. Так, при выполнении измерений 
рядом со входом в аллею, со стороны дороги 
дворовой территории были зафиксированы 
повышенные концентрации ВЧ при проезде 
автомобилей. Поскольку вход в аллею не был 
закрыт деревьями, при попутном ветре ничто 
не мешало ВЧ проникнуть вглубь аллеи на 21 
метр, на котором выполнялись измерения. На 
большем расстоянии подобные повышения 
концентрации взвешенных частиц замечены 
не были. На рис. 9 приведены графики изме-
рения концентраций взвешенных частиц ди-
аметром до 10 мкм (ВЧ10) ближе к середине 
аллеи (а) и ближе к её краю (б).

Измерения с лиственными деревьями по-
казали, что они сдерживают взвешенные ча-
стицы, но частые разрывы в заграждении для 
прохода жителей или въезда/выезда тран-
спорта значительно снижают их эффектив-
ность, что вызывает низкую разницу кон-
центрации ВЧ в  результатах измерений 
обоих приборов. Этого можно избежать, если 
уменьшить количество разрывов в  зелёных 
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насаждениях, подобрать породы с определен-
ной структурой листьев и  обеспечить выса-
живание пород, которые будут обеспечивать 
сплошной барьер до определенной высоты, 
дополняя друг друга. На рис. 10 представлены 
измерения концентраций ВЧ10 перед и после 
растений боярышника, посаженного вдоль 
улицы Королёва. Интенсивность движения 
транспорта в разные дни составляла от 400 до 
500 машин/час.

ВЫВОДЫ
По итогам проведенных измерений и по-

лученных результатов были сделаны следую-
щие выводы:

1. Автомобильные дороги являются зна-
чительным источником загрязнения с  пере-
движными источниками выделения, которы-
ми является автотранспорт различных видов;

2. Участками с  повышенным содержани-
ем загрязняющих веществ являются: пере-
крестки с высокой интенсивностью движения 

(более 500 маш./час), сложными траекторией 
движения и рельефом;

3. На остановках общественного автотран-
спорта с заездными карманами, а также оста-
новках трамваев, расположенных в стороне от 
автодорог, запыленность ниже по сравнению 
с автомобильными дорогами, поскольку рей-
совый транспорт выполняет полную плавную 
остановку и плавно начинает движение. Бла-
годаря этому, пылевой поток, движущийся за 
транспортом, оседает до остановки, не фор-
мируется на участке и не завлекается следом 
непосредственно после остановки, а лишь по-
сле набора транспортом скорости, достаточ-
ной для срыва частиц с поверхности земли;

4. Зелёные насаждения, высаживаемые 
на территории населенных пунктов, обеспе-
чивают население дополнительной защитой 
против загрязнения, поступающего от авто-
мобильных дорог. Согласно полученным ре-
зультатам, для обеспечения защиты насе-
ления зелёные насаждения должны иметь 
протяженность более 50  м, кроны соседних 
растений должны как минимум соприкасать-
ся по прямой или пересекаться, кроны долж-
ны обеспечивать сплошной продуваемый ба-
рьер без разрывов между растениями.

5. Предлагаемый подход позволяет из-
учать динамику загрязнения атмосферы от 
такого сложного источника как автомобиль-
ная дорога. Исследование особенностей рас-
сеивания выбросов от автомобильных дорог 
позволит развивать более эффективные ме-
роприятия по защите окружающей среды.
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PECULIARITIES OF DISTRIBUTION OF DUST COMING FROM MOTOR VEHICLES IN 
URBAN CONDITIONS

While people are in the city, they are often exposed to pollutants from various sources. The most 
common long and variable source is the road. To ensure the protection of the population from the constant 
impact of the source, a set of measures is needed, which includes organizing protective measures such as 
planting plants, traffic control, improving the quality of technological execution of transport, as well as 
monitoring the state of the environment near roads in real time. Several series of measurements taking 
into account the factors affecting these features have been performed to gain a deeper understanding 
of the characteristics of the distribution of pollutants, and in particular particulate matter. This article 
presents the results of measurements and relevant conclusions, which are necessary steps in the formation 
of recommendations for monitoring the environment in real time.

Keywords: AIR MONITORING, MOTOR VEHICLES, AIR POLLUTION, URBAN CONDITIONS, 
SMALL-SIZED DEVICES, POLLUTION MONITORING.
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